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BATISSEURS ET ENTREPRENEURS

Au début du XIX¢ siécle, la France connait comme I’Angleterre, une révolution
industrielle, et ¢’est a Paris que se concentrent les principales entreprises
nouvelles. Clest pour former des ingénicurs «civils », se distinguant des
ingénieurs d’Etat Polytechniciens, que PEcole Centrale est créée en 1829, Elle
dispense un enscignement qui « met les pratques industrielles a la hauteur des
théories scientifiques ». En effet, les Centraliens ont ¢é a Pexemple du plus
connu d’entre eux, Gustave Eiffel, des batisseurs et entreprencurs. Ils sont déja 4
nombreux & ’Exposition de 1889. LT
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At the beginning of the 19% century, France like England, was experiencing the industrial
revolution, and it was in Paris that the main new businesses were concentrated, It was to form
v cronl » engineers, as distinguished from the goverment’s polytechnicien engineers, that the
Ecole Cemtrale was created in 1829. It offeved training that « put indusirial practices on the
higher plane of scientific theory s. On fact, the Centraliens were builders and entreprencurs
like the most famous of them all, Guistave Eiffel.

Le Paris des Centraliens The Centraliens’ Paris. Builders and entrepreneurs



ILLES CENTRALIENS DANS LE MARAIS

Fondée en 1829 pour former « des ingénieurs civils, des directeurs d’usines
et des chefs de manufactures », ’Ecole Centrale des Arts et Manufactures
s’¢tablit d’abord rue de Thorigny, dans le Marais, a 'Hotel Salé, devenu il y
a 20 ans le musée Picasso. [architecte Charles Gourlier réussit & réaménager
une demeure classique en une école d’enseignement théorique et pratique, sans
modification majeure.
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THE CENTRALIENS IN THE MARAIS
Founded in 1829 to train scivil enginecrs, factory supervisors and
s o manufacturing divectorss, the Ecole Centrale des Arts et Manufactures
TN phpws (A o . - \ X
was established, first on the rue de Thovigny in the Marais at the Horel
L 5w s & i e e s e Th, Oallé woltich became the Picasso museum 20 years later. The architect
i Charles Gourlier succeeded i transforming a classic dwelling into a
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LLES CENTRALIENS DANS LE MARAIS

Fort de son succés, ’Ecole avec ses 500 éléves est a I’étroit dans
PHotel Salé dés le début du Second Empire. [acquisition d’une
enclave mitoyenne permet la construction d’un immeuble rue de la
Perle. Il faut aussi installer de nouveaux amphithéatres, des labora-

Lo novawd ancd-dalon de pliomiens

toires, un réfectoire qui, faute de place, viennent encombrer la cour e o 0133,
. . .a roes por A Fermgwe m 1354
d’entrée et le jardin arriére. & Cmmw s Deommmare

B b e o
g by A i o 004

Ladovaroawm de chamic & ™ oo,
comewa on | B0, procxt por

A Fowpw m (504

© Canne p Tomsmamenm 50 e me
(-

P s iy b, ot o M
g b A Dvepw & 0009

L foads o crai v midalions monrars in
ORGP S sy | Mblwrre 0
Allcamn, Chvmw o1 Connrncne,

CF Joren, K04, e Thatvnd | AT T

TN Mgt 0 o b b B g e
DT Y
eyl Ooinwens TV Sonage grote bv by bal o yan <y ahenseny

e

THE CENTRALIENS IN THE MARAIS
Strengthened by its success, the school, with 500 students, was very crowded in the Hotel Salé,
Jfromt the beginning of the Second Empive. The acquisition of an enclave next door permitted the

S S — comstruction of a building, rue de la Pere. It was necessary to install newo auditoriums, laborato-
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I.A MAISON DES ABEILLES

LLa nouvelle école, rue Montgolfier, inaugurée en 1884, forme un grand
quadrilatere autour d’une cour centrale. Rapellant « de loin Parchitecture des
usines », elle se caractérise surtout par une distribution intéricure particulié-
rement bien pensée. Chaque promotion dispose d’un ¢€tage et d’un amphithéatre
de 250 places installé sur deux niveaux dans chaque pavillon d’angle.
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THE « BEES + HOUSE

The netw school, inaugurated in 1884, formed a large square avound a central covrtyard.
Somecvhat similar to « factory architesture », it was characterized by a very well thought-
owut interior. Each year had its own floor and an auditorium of 250 places installed on
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I.A MAISON DES ABEILLES

[’Ecole est Pespace qui fonde la communauté centralienne. [’appropriation sym-
bolique des licux est progressivement renforcée par la mise en place de décors :
I’Abeille, représentée sur le fronton central, les peintures du réfectoire et les
monuments aux morts, en particulier celui 1914-1918. Un musée est méme cons-
titué présentant les portraits des fondateurs et des Centraux les plus illustres.
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THE « BEES + HOUSE

The school was the space which the centralien commuonity founded. The symbo-
lic use the space was progressively strengthened by the decoration: the bee
emblem on the main fagade, the paintings in the dining room and the monu-
ments 1o those killed in the wwars, especially that of 1914-1918. Even a museum
was set up, showing portraits of the founders and most illustrious centraliens.

The Centraliens’ Paris. The School
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LLES LABORATOIRES

La naissance de nouvelles industries au tournant du XX¢ si¢cle implique de déve-

lopper P’enscignement des sciences de Pingénieur. Des manipulations de mécanique "™ 050w
sont organisées : d’abord sur une locomobile, puis sur une automobile dés 1910, Un o
laboratoire d’électricité industrielle est aussi installé en 1893, Le directeur [éon B N
Guillet lance une campagne de grands travaux en 1922 : aménagement d’une salle
souterraine sous la cour de I'Ecole, édification d’une annexe rue de Citeaux qui per-

met une spectaculaire mise en scéne de machines en mouvement.
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THE LABORATORIES

The birth of new indusiries at the beginming of the 20 century
brought about the development of the teaching of engineering scien-
ces, Experiments were ovgamized: trying out motors on a locomobile
in 1893, then on an automobile about 1910. A laboratory for indus-
trial electicity was installed in 1893. The director, L. Guillet, lawn-
ched a campaign of important construction i 1922 : an under-
ground room was built under the school cowrtyard, and an annexe
on the rue de Cireaux which permitted a spectacidar shotw of machi-
nes i motion.
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LE cAMPUS DE CHATENAY-MAIABRY

C’est en 1954 qu’est envisagé un tranfert de I'Ecole hors de Paris.
Décision est prise en 1962 de construire le campus a Chitenay-
Malabry, sur un terrain de 14 ha. Congue par quatre architectes centra-
liens, la nouvelle école est inaugurée en 1969 par le Président
Pompidou. Sur un terrain contigu de 4 ha s’éléve la résidence, une cité dsmeiglonel & blreur 8 Yeangeomsns

jardin de neuf pavillons.
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THE CAMPUS AT CHATENAY-MALABRY

In 1954 they envisioned transferring the school owtside of Parts, and the
decision was made in 1962 to build the campus ar Chatenay-Malabry on
14 hectares of land. Conceived by forrs centralien architects, the new
school was maugurated in 1969 by president Pomprdou. On a 4 hectares
plot next door the vesidence was built : a garden city of nine pavilions.

The Centraliens’ Paris. The School



LA MAISON DES ELEVES, RUE DE CITEAUX

Depuis la fondation de PEcole, et afin de développer leur sens de I'indépendan-
ce, les éléves étaient externes. Pour aider les provinciaux, la Société des Amis
décide cependant de financer une résidence. Elle est édifiée en 1927 rue de
Citeaux, par un centralien, grand prix de Rome, Pierre Leprince-Ringuet.
Comportant 540 lits, elle dispose de salle 4 manger, salle de jeux, bibliothéque,
le tout équipé et adapté a la vie en communauté.
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THE STUDENTS HOUSE, RUE DE CITEAUX

When the school was founded, the intent was to develop the
students” independence, so they lined outside the school. On
ovder to help those who came from outside Paris, the Society of
Sriends of the school decided to finance a residence. It was brilt
in 1927 on the rue de Citeaux, by Pierre Leprince-Ringuet, a
winner of the Price of Rome. With 540 beds, it had a dining
hall, a game room, and a library, all well~g mipped and suited
to the communal life.

Le Paris des Centraliens. I’ Ecole The Centraliens’ Paris. The School



1.A SOCIETE DES INGENIEURS CIVILS

Comme son modele anglais, la Société des Ingénicurs civils de France est
a la fois une société savante ¢t une institution de promotion des ingénicurs
aptes a construire des usines et des ouvrages d’art. A sa création en mars
1848, ses membres sont en majorité des Centraliens. Devenue une sorte
d’Académie des sciences de Pingénieur, ¢lle accueille 3 000 membres ¢n

1900.

ol [ e b e
R Lt ]
ol 13 rwe Blancla

Le Paris des Centraliens. VVie associative
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THE CIVIL ENGINEERS SOCIETY

Like its english model, The Ciwil Engineers Society of France s both a scho-
larly assoctation as wwell as an msttution to promote engineers who are
capable of brilding factories and art works. At 1ts creation in march 1848,
the majority of members weve Centraliens. It became a kind of Science
Academy for engineers, and had 3 000 members in 1900.

The Centraliens’ Paris. Conununity life



I1’ASSOCIATION DES CENTRALIENS

« Etablir entre tous les membres les relations amicales, relier succes-
sivement les promotions nouvelles aux promotions antéricures » telle est
PPambition de I’Association des Centraliens constituée en 1862, Elle se fixe
en 1919, rue Jean Goujon, dans Pancien Hotel d’Essling. Une vaste salle
des fétes pouvant accueillir 450 personnes est construite en 1921 dans la
cour. Cette Maison des Centraux, devenue Maison des Centraliens, a fait
Pobjet d’une campagne de rénovation de 1989 a 2002.
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Le Paris des Centraliens. Vie associative

THE CENTRALIENS’ ASSOCIATION

« To establish friendly relationships among all its members, to link netw classes succes-
sively to previous classes » was the ambition of the Association of Centraliens as it was
composed in 1862. It was established in 1919 at the old Essling mansion on the rue
Jean Goujon. An enormous reception hall that could hold 450 peoples was built in
1921 in the courtyard. This House of the « Centraux » which became the
Centraliens House was restored from 1989 1o 2002,

The Centraliens’ Paris. Connnunity life



I’ARCHITECTURE DE FER

Dés les années 1840, les Centraliens sont pionniers ¢n mati¢re de construction
métallique. Ils améliorent les assemblages, élaborent de nouvelles techniques de
montage, font progresser la résistance des matériaux. Ils s’illustrent d’abord

dans les chemins de fer, construisent des édifices religicux, des immeubles 804 il L B,
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IRON ARCHITECTURE

On 1840, the Centraliens weve pioneers in the use of metallic construction mate-
rials. They improved the assembling of parts, worked out new techniques for
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I’ARCHITECTURE DE FER

L.es Expositions universelles sont pour les Centraliens une
heurcuse occasion de montrer leur savoir-faire. Dés 1855, la
construction du Palais de I'Industrie, donne P'occasion a son
concepteur, Alexis Barrault, d’exhiber « a nu la fonte et le fer ».
Pour celle de 1878, Henri de Dion invente une charpente sans
tirants transversaux permettant ainsi le dégagement d’un grand
volume intéricur dans les Galeries des Machines.
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Le Paris des Centraliens. Architecture de fer

IRON ARCHITECTURE

The World Fair were an excellent opportunity for the Centraliens to
exiubit their know-how. From 1855, the construction of the Palace of
Industry permitted its designer, A. Barrault, to show for all to see, the
casting of wron. 1o do this, Henri de Dion, in 1878, invented a roof
Sframework without transversal cross-sections, thus disengaging an
enormous mterior volume in the Machine Gallery:

The Centraliens’ Paris. Iron Architecture
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LLES DEBUTS DE (GUSTAVE EIFFEL

Gustave Eiffel (1832-1922) diplomé de P’Ecole Centrale en 1855, a
comme tous ses camarades, passé son dernier mois de mai en visite a
I’Exposition universelle. Il débute dans la construction métallique avec
C. Nepveu, pour qui il construit un pont ferroviaire a Bordeaux en 1858.
Dés 18606, il fonde sa propre entreprise a Levallois-Perret et obtient ’an-
née suivante, quelques commandes pour ’Exposition universelle, dont la
charpente de la Galerie des Beaux-Arts, et surtout 'expertise de la pre-
micre Galerie des Machines. Dés lors les commandes affluent : la gare de
Budapest et le pont sur le Douro au Portugal en 1875, le viaduc de
Garabit et 'ossature de la Statue de la Liberté en 1879, la Tour en 1885.
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fovheie alwmmant & Jor sohom he balt a meral bridge in Bordeaux in 1858, From
B b e A 1856, he founded Mis own buisiness at Levallois-Pervet. The

next year he obtained several orders for the World Fair among
thems the voof framewwork for the Fine Arvt Gallery, and above all
the his expertise on the Machine Gallery. From then on the
orders increased : the Budapest railivay station and the Douro
bridge in Portugal in 1875; the Garabit viaduct and the skele-
ton of the Statue of Liberty in 1879, the Tower in 1885,

Le Paris des Centraliens. drchitecture de fer The Centraliens’ Paris. Iron Architecture



EIFFEL AERODYNAMICIEN

Aprés Paffaire de Panama, G. Eiffel délaisse la construction mérallique.
Cherchant une utlité scientifique pour sa Tour, il imagine d’abord d’y réali-
ser des expériences d’astronomie et de météorologie puis des expériences
d’aérodynamisme. Pour tester la résistance du vent, il a ’idée, a partr de
1903, d’y installer un appareil de chute, de sa concepuon. Puis, il aménage,
en 1907, une soufflerie dans un petit hangar du Champ de Mars, qu'il démé-
nage e¢n 1912 rue Boileau, ou elle existe toujours.
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EIFFEL AND AERODYNAMICS

After the Panama affair, Eiffel gave up metal construction,
Searching for a scientific use for his tower, le thought first of astro-
nonty and meteorological experiments. To test wind vesistance he had
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Le Paris des Centraliens. Architecture de fer

the idea in 1903 to wistall an apparatus he invented to measure the
speed of falling objects. Then in 1907, he installed a wind tunnel in
a linle hangar on the Champ de Mars which he moved to the rue
Boileaw in 1912, where it stll exists,
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EIFFEL ET SA TOUR

Lorsque le chantier de la Tour Eiffel s’ouvre le 26 janvier 1887, G. Eiffel fait en sorte
qu’il soit déja une attraction. Il y convie le 21 avril les professeurs et les éléves de
Centrale. C’est jour ¢t nuit que 'on travaille alors aux fondations, grice a I’électrici-
té. Clest a Levallois que sont usinés les quelque 18 000 pi¢ces de I'assemblage et exé-
cutés 3 600 dessins nécessaires. Pour gravir les 160 m des 2¢ et 3¢ étages, Eiffel choi-
sit Pappareil hydraulique de L.. Edoux, un Centralien qui avait congu, pour les visi-
teurs de PExposition universelle de 1867, le premier ¢élévateur hydraulique auquel il
avait donné le nom d’ascenseur.
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EIFFEL AND HIS TOWER

When the work began on the Eiffel Totver, on 26 february 1887 he satw
to it that it was already an attraction. He conrvoked professors and stu-
dents of the Centrale on april 2 1% Thanks to electricity, work continuied
day and mght on the foundations. It was at Levallois that 18 000
assembly parts and 3 600 drawvings were produced. 1o climb the 160 m
of the 2% and 37 floors a hydraulic apparatus designed by L. Edoux,

lammthrlvﬁ.ﬂva#n.v;-lm Divemrw, & Plany h"l:«\'—" 2 X v
Wk o J375 e s Boeion (PGP 1537) dgvapd 30 Lbvm Edaen (8P 135 who had trrvented the first hydraudic elevator (which he named) for the
AN ahrmass | N sl b b avenr el o L icw Ve » .
M Carnaaion ST4E wisitors to the 1867 World Fair.

I s gutnin of I I T g pownd LIRS Al 7o Tt Pears it 1y ) Bnabos w00 N,
A By Bl w4 iy e e, B0

Le Paris des Centraliens. Architecture de fer The Centraliens’ Paris. Iron Avchitecture



1. A GALERIE DES MACHINES DE 1889

L.a Tour Eiffel n’est pas la scule attraction de I'Exposition de 1889.
[imposante Galerie des Machines, avec sa nef de 450 m de long, attire aussi
les foules. Elle a été congue par un expert du calcul, Victor Contamin, profes-
seur de résistance des matériaux a P’Ecole Centrale. [larchitecte Charles
Dutert a su combiner, dans 'utilisation du métal, technicité et art décoratif,
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THE MACHINE GALLERY OF 1889

The Eiffel Tower was not the only great attraction of the 1889 World Fair.
The imposing Machine Gallery twoith its 450 meter-long nave interested
crowods of people. It was concerved by a calculus expert, V'. Contamin,
professor of metal vesistance at the Ecole Centrale. The architect,
C. Dutert, knew how to combine techniques and decorative arts in the
use of the metal.
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LE PONT ALEXANDRE III

Construit pour ’Exposition universelle de 1900, entre les Invalides et
le Grand Palais, le pont Alexandre I est le premier grand ouvrage
réalisé en acier moulé. Son montage est une prouesse. Afin de ne
pas géner la navigation, Pentreprise Schneider, sous la direction
M. Michel-Schmidt, utilise un pont roulant de 120 m de long.
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THE ALEXANDER III BRIDGE

Built for the World Fair of 1900, beteoeen the Irvalides and the
Grand Palais, it was the first great work done in moulded steel.
Erecting it was a tremendous achicvement. In order not to
interfere with river traffic, the Schneider Company, under
the divection of M. Michel-Schmidt used a 120 meter-long

Sfloating bridge.
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LA RESTAURATION DU (GRAND PAIAIS

[.es Centraliens ont également participé a la construction de ce
grand monument ¢difié lors de ’Exposition de 1900. Un siécle
plus tard, ils interviennent a nouveau pour sa spectaculaire cam-
pagne de restauration entreprise depuis 1993, Les études effec-
tuées pour la consolidation des fondations et la réparation des
charpentes ont montré que les désordres n’étaient pas dus a des
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RESTORING THE GRAND PALAIS

Centraliens also participated in the construction of this great monument built for the
1900 World Fair. A century later, they have intervened again in the spectular veno-
vation begin in 1993, The studies made for the reinforcement of the foundations and
‘ repairing the voof framework showed that the problems that existed were not due to
e any ervor in the original plans.
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LLES EGLISES

[Juulisation du fer dans la construction des églises obéit d’abord a des
considérations économiques. Ainsi, il sera caché a P’église de la Madeleine
(1845) et ce n'est qu’'a partr du Second Empire que des architectes en
revendiquent 'usage : L.-A. Boileau a Saint-Eugéne, V. Baltard 4 Saint-
Augustn, T. Bales a la Trinité. La structure en acier de I’Eglise Notre-
Dame du Travail due a Moisant-Laurent-Savey ¢st un hommage a la

population ouvriére du quartier,
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THE CHURCHES

Using iron in butlding clorches was at first
governed by economic restrictions. Thus it
was Midden at the Madelein church
(1845). It was only from the Second
Empirve that architects demandes its use :
L.-A. Boleau at Saint-Eugene,V, Baltard
at Sami-Augusting T, Bales at La Trinité.
The steel structure of the clnoch of Notre-
Dame du Traval of Moisant-Laurent-
Savey, is a tribute of the working people of
the neighbouring.
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LA GEODE, UNE SPHERE MIROIR

La géode, sphére-miroir, est Peeuvre d’un ingénicur artiste, Gérard
Chamayou dit Félix. Sa peau d’acier inox est constituée de 7123
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THE GEODE, A MIRROR-SPHERE

The Géode, a sperical murrov, s the work of the artist-engineer
G. Chamayou, known as Félix. Its slkan of stainless steel is made of 7 123
curved tiangular plates, wihich ave fixed on a framercork made of 2 580
steel tubes. The whole is infinitely precise, completely waterproof, cavefudly
polished. Located in the park of LaVillette since 1985, the Géode Houses
Lo Cltnde T e b Vit (T574) a film theater with a gigantic semicircrdar sereen of 1 000 meters.
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IINVENTION DU BETON ARME

Apres ’ére du fer, vient celle du béton armé. Le cout élevé de Pacier et

le caractére arachnéen de Parchitecture métallique favorisent le dévelop-

pement du béton. Dés 'ongine, les Centraliens participent a Paventure.
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Fappm v Mam sl s ¢ ;,&i..f_’- THE INVENTION OF RE-INFORCED CONCRETE

iran o, ! _‘: }‘?\- After the eva of iron, came that of re-inforced concrete. The ligh cost of steel and the |

2-::::.:,’:_“::‘&";‘:‘:‘; O Loy e = spides-niet chavacter of metallic avchitecture favored the development of concrete. From

- e i ok e the beginning Centraliens took part in the adventure. They created powerful businesses,
s some of which lasted through the 20th centuwry and became world leaders, and others
M PPt imeves Moot st which becane part of even businesses.
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UNE HISTOIRE DE CENTRALIENS

Parmi les premiers immeubles construits en béton armé, ’hétel de la
Société des Ingénieurs Civils, 19, rue Blanche, est 'ceuvre de Parchitecte
centralien, F. Delmas. Terminé en 1897, réalisé par deux entreprencurs
concurrents, Ed. Coignet et F. Hennebique, il associe le fer au béton et pré-
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example of electicism and invention.

The buildings on the rue des Italiens, constructed in 1911-1913, were the work of the engi-
neer-architect centralien, E. Arnaud, and also shewed tns edecticism.
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I’INVENTION DU BETON ARME

Le béton peut rivaliser avec la pierre des grands ouvrages d’art. Ses pro-
gres sont considérables tant pour sa résistance, sa facilité de mise en place
que pour son aspect. Faire une roche ou une pierre artificiclle parfaite —

mais sans exces — est en voie de correspondre a 'objecuf fixé, il y a plus
d’un siecle, par Frangois Coignet.

THE INVENTION OF RE-INFORCED CONCRETE

Concrete can rival the stone of great art works. Its progress was
considerated, as much for its solidity, and the ease of working with it,
as for its appeavance. 1o make a rock or an artificial stone perfect,

but not excessive, is in line with Frangois Coignet’s fixed objective of |
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1LES TRIBUNES DE L.ONGCHAMP

[llustration de Pimportance des procédés d’exécution : la nouvelle tribune
de Longchamp. Grace a une technique d’avant-garde mise au point par
Dumez, les nouvelles tribunes sont d’abord construites sur un emplace-
ment provisoire. Tandis que s¢ déroule la saison des courses, les travaux se¢
poursuivent a Pabri d’unc palissade. En derniére minute, les tribunes sont
« ripées » a leur emplacement définiuf.
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""" ’ THE GRANDSTANDS AT LONGCHAMP RACECOURSE
ot s Ui The new grandstands at Longchamp are an example that illustrates the |
chebabeszipiaon oy e S impovtance of procedures. Thanks to a modern techmque devised by
Dumez, the new grandstands were constructed in a temporary location.
R/ S While the racing season was on, the work continued in the shelter of an
S enclosure. At the last-munte, they weve « slid » into their permancnt place.
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HisTOIRE DU C.NL.I.T.

[.e Centre national des industries techniques s’inscrit dans le dévelop-
pement quasi impérial des applications du béton armé aux grands
ouvrages. En 1950, E. Pouvreau, crée la Société civile du centre de la
mécanique en vue de doter Paris d’un Palais d’Expositions. Le projet
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HISTORY OF THE CN.L.T.

The national center for technical industries wwas insoribed in
the almost imperial use of re-inforced concrete in great
works. On 1950, E. Powviean created the Cemral Creil
Society of Mechanics wwith the intention of giving Paris an
Exposition Palace. The project consists of a vaulted roof on
three supports, a vault cohich is the largest in the world.
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L.A GRANDE ARCHE

40 ans aprés le CN.LT,, la Grande Arche marque une avancée
importante concernant les performances du béton. Terminée pour le
bicentenaire de la Révolution frangaise, c¢ monument constitue le
point d’orgue de 'aménagement de La Défense, devenue en trente
ans le plus grand quartier d’affaires européen. Immense cube évidé
de 110 m de coté, I’Arc est unique.
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THE GRANDE ARCHE

40 years after the C.N.LT., the Grande Arclhe, marks inipor-
tant progress in the use of concrete. Fimished in time for the |
bicentenary of the French Revolution, this monument became

the focus for the development of La Défense. In 30 years, La |
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LA TOUR EDF

La tour EDF de la Défense, inscrite sur un plan en forme d’amande,
haute de 155 m, présente sa fagade septentrionale découpée par une faille
verticale se réduisant jusqu’au 23¢ étage. Le systéme de construction a
partir d’un noyau central sur lequel des murs-rideaux sont accrochés en
rive de plancher, en allégeant la portée des ¢tages, renforce la finesse de
I'ensemble.
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Hlanmsenions _;;.‘: THE EDF TOWER

The EDF tower at La Défense, on a plan in the shape of an
almond 155 m high, presented northern facade with an vertical
tndentation that went up to the 237 floor. The construction twas
butlt around a nucleus, on twhich curtain walls were hung from

> = the e the floors, thus making lightes the weight on the
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1APOLOGIE DU VIDE

Spectaculaires, certaines fondations peuvent présenter plusieurs
étages de sous-sols. Souvent réalisés longtemps aprés les cons-
tructions mitoyennes (et parfois méme sous les batiments
anciens), les travaux ensevelis constituent une réponse a la pres-
sion de Poccupation des sols et 'occasion d’exploits techniques
exceptionnels, a peine connus et aussitor oubliés.
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THE JUSTIFICATION OF EMPTY SPACE

Certain spectacular foundations can present several levels of |

basements. Often done long after the building that share the same

wall (and sometimes even under old butlding) the wnderground
M construction are an answer to the demand for ground space, and

B B e i are the occasion for exceptional technical exploits, hardly known

Shistmpassensr  about and often forgotten.
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PARIS ET SES TRANSPORTS

En 1870, a Paris, on circule a pied ou en voiture 4 cheval. Une révolution s’annonce :
apparition du tramway, du métro et de Pautobus. Dés 1890, les ingénicurs sont sollicités
pour équiper les réscaux et expérimenter de nouveaux modes de traction mécaniques :
moteurs & vapeur, 3 air comprimé, @ électricité ou 3 essence. Dans le méme temps, des
pionniers de Pautomobile s’installent & Paris, vitrine commerciale ¢t point de départ de
courses prestigicuses. Le Salon de PAutomobile au Grand Palais est rapidement un

événement plandtaire et Pautomobile envahit peu 4 peu la ville. Aujourd’hui, les enjeux
sont multiples: quel métro pour demain ? Comment partager équitablement la voirie

entre aurobus, tramway et automobiles ?
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Le Paris des Centraliens. Les Transports

FARISAND ITS PUBLIC TRANSFORTATION

In 1870, cme got arcund in FParis on foot or in a hevse carriage.
A rezobation w5 conring: the appearance of the stroet zar, the meero
and the bus. From 1890 engineers were solicited e equip the net
works and experiment sxth wew mehods of mechamcal hauting
STeam engings using compressed air, dlectricity or gasolime. At the
SN Dte, Wany Pionmer emterprises toare installed i Faris, for
which there woas a huge roce for competition, The ancomodile show
wt the Grand Palais ropudilly became a global event, and the auto-
motsle bogun 1o mvade Farie. Today there are many challenges
tomorros’s mero 2 How to share spually the public way among
bucies, streetcars and astomediles ?

The Centraliens’ Paris. Transportation



Le « Nord-Sud »
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Dés 1890, Gustave Eiffel avait proposé sans succés un projet de chemin de fer métropolitain cir-
culaire. 2Omnium Lyonnais, une entreprise d’équipement électrique, ot travaillent nombre de
Centraliens, se voit concéder en 1904, la ligne Nord-Sud (Porte de Versailles-Porte de la
Chapelle). Pour se démarquer du réseau métropolitain de Fulgence Bienventic, elle cultive sa
spécificité dans sa technique de traversée de la Seine, le gabarit du marériel et la décoration des
STatons.

A v by o Dot Tk o Do 3 dipon s s ot o 0 “'

m— bl D Ddgenia A pom b gy do bl - - - 0‘
3 Bt ety A e i § 4 gt [EEX Imesiing |
) b T8 BT P S Tt | S

e et bt i P e ot e e e P . -

v & own gy e aaken
& e b s e Nnd-Ted
® TP PRy e Fanre—"
-

Pt
- -

T P e v 11 S L e &
-—hh

e ' e v g A~
Hwngus v b Spmpn b by wh v i T R

P s VO ~

-_‘;. -um a.m-q—- ‘-
THE « NORTH-SOUTH »

Suerring tn 1980 Giroraoe Eiffl proposed snuswes fully o civenlar urban rartroad, The « Ommnom
Lyounan », an eloctrical oqrapsent company, toheve @ mumber of Contralions worked, won the conract

e st Fibe Pk, syarms smpley

T m 1908 to brald the « Novth-Soscth » lme (Porte de Versadlles | Porte de la Chapelie), To show 1ts
R ————— diffrence from the wmatropolitaim network E Bisrveniie, it emphasized it techmique for crossang the
AN TR Setne, the varicty of materialy, and the decorstion of the stations,
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De la CGO a la RATP

Plus de dix milles chevaux tractent les omnibus parisiens, en 1870, Le remplacement de la traction
animale par la traction mécanique est progressif. Les premiers tramways 4 vapeur, 4 air comprimé ou
¢lectriques appanaissent dans les années 1880, le premier autobus & essence en 1906, Les Centraliens
sont nombreux 3 ceuvrer dans le développement de ces nouvelles tractions, électrigues et automobiles :
G. Broca invente le rail noyé dans la chaussée, E. Brillié congoit le premier autobus, A. Mariage dirige
la mutation, au sein de la Compagnic Générale des Omnibus (CGO) puis de la Société des Transport
en Commun de la Région Parisiecnne (STCRP) qui deviendra la Régic Auronome des Transports
Parisiens (RATP) en 1949,
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FROM THE CGO TO THE RATP

Move than 10 000 horses pulled the Paristan ommbuses tn 1870. The repla-
A e, | cement of horse-drawn velicles by mechanical power was gradual. The first
B Sl e ol S steam, compressed arr or electric streetcars appeared in 1880 ; the first gasoli-
A P ne-powered bus m 1906. Many Centraltens worked on the development of
these new havling methods, electrics and automobiles. G. Broca imoented a
buried track; E. Brillié desigmed the furst bus ; A. Martage divected the rans-

e Pl s e 101 Jormanon of the CGO mito the STCRE which became the RATP in 1949.
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LLE METRO DE DEMAIN

La RATP fonde aujourd’hui son développement en Ile-de-France sur des réscaux complémentaires :
métro dans la partic centrale, RER pour les grands déplacements transversaux, tramway en proche cou-
ronne, bus pour la desserte fine, & Paris comme en banlicue. La ligne 14, Meteor, est la derniére née
des lignes de méwro. Entidérement automatique, elle constitue un modéle de transport fréguent, s et
rapide. Son prolongement jusqu’a Saint-Lazare inauguré fin 2003 a éré un wés grand chantier. La nou-
velle salle d’échange, aménagée sous la cour de Rome, fait pendant & I"ancienne rotonde du Nord Sud.,

TOMORROW”S METRO
Today the RATP bases its development m the He-de-France on complementary net=
works m the center; the RER on mterlocking networks; the streetcar i the near per-
iphery, the bus on good service in Parss and the suburbs. Line 14, the Meteor 15 the

"%
3\

e : 3 : .

o - neeoest of the new metro lines It offers quick and sure ransportation. Its extension to
oo e owie PRI T the Samt-Lazare raatway was a huge project. Its new correspondance hall matches
it o i B e s the old round-house of the North-South.
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PANHARD ET 1.EVASSOR

C’est dans une usine de scies & ruban ¢t de machines 3 bois, érablie depuis 1873 avenue d'lvry, que René Panhard
(1841-1908) et Emile Levassor (1843-1897), deux camarades de promotion de Centrale, commencent & fabriquer en
1890 des moteurs & essence sous licence Daimler, [ls lancent leur premiére série d'automobiles & deux places en 1891,
Panhard-Levassor est premier constructeur du monde en 1900, avec plus de 500 voitures produites, et compte 1500
employés en 1912 dans "usine d'lvry.
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PANHARD AND LEVASSOR

It weas i a band-satw and wood cutting machines established m 1873 on the avenwe &' lvry that
R. Panhard (1841-1908) and E. Levassor (1843-1897) to dassmates at Centrale, began m
1890 to manfacture gasoline engmes under Daimler licence. They launched their furst series of

Pops Caflhe powr B tn 132 puw R Bvw L Jomi vown Sl bt

e b 4 i & b e tivo-seater automobiles in 1891, Panthard-Levassor was the worlds top automaker tn 1900 with
L Dolagents WLy e b Fdes ds wbsrmgw . -
e v G 2 more than 500 cars produced, and it counted 1500 employees by 1912 ar the Fory factory.
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PEUGEOT, LE VIRAGE DES ANNEES 1960

N¢ a Audincourt dans le Doubs, Peugeot S A, est deés 1900 une entreprise qui a son siége
social, ses bureaux d’études et de ventes a Paris. Sous 'impulsion de deux dirigeants cen-
tralicns Robert Peugeot (1873-1945), puis son fils Jean-Picrre (1896-1966), elle devient
une grande entreprise nationale, fondant sa réputation sur la lignée des 200 et 400. A Paris
sont successivement lancées, dans les années 1960, la 404 et la 204, Leur élégance et leur
commodité assurent leur succes. elles comportent aussi nombre de nouveautés tech-
niques, car Peugeot reste une marque « d’ingénicurs ».
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PEUGEQOT, THE TURNING POINT OF THE 60'S

Born at Audmcourt in the Doubs, Pspoot SIA. was from 1900 a brestness wsth headguarsers and sales
offices i Pares. Under the imperis of trco centralion divectovs Robert Pescpoot (1873-1945) and s som
Toar=-Pharre (1396-1966) 1t becamse a great nastonal entreprise fosnding 1ts rveputation on the lines 200
and 400, In 1960 the « 404 » and the « 204 » were jnccesivdy lasnchad m Parss, Ther comfort and
wlepance asporad thetr swcoess, They alio wiad a mumber of new techmiques bocause Pagen remamad
an « engines » bard,
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MICHELIN

D*abord congus pour équiper les vélos, les pneumatiques démontables
fabriqués @ Clermont-Ferrand par Pentreprise Michelin depuis 1891,
conquiérent le marché des fiacres parisiens en 1896, puis celui des auto-
mobiles en 1899. Le centralien André Michelin, grand ‘admirateur
d’Eiffel, s'emploie 4 favoriser la mobilité auromobile. Au sidge parlslen du
boulevard Percire, sont crées successivement le guide, les cartes et les
bornes kilométriques, Dés 1898, Bibendum en est le pocte-volx.
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mm“rma dicycles, remiovable tives, manufactioed in Clermont-Fervand by the Michdin

Compay since 1891, conquerad the Paris, taxicab mavier in 1896, then the asomobile market in
MT’IMA. Mm\f‘n.am admeer of Eiffel, devoted s offorts 10 ansomobiie mobil-
Udﬂfﬁvx headgearters on the bodevard Pevewe, the Micholin guades, the maps and the kifome
w umbu woere eveated siccessioviy From 1898, Bibendum bacame the spokesman,
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1.ES DIRIGEABLES I.EBAUDY

C’est pour entreprise Lebaudy que le centralien H. Julliot congoit un modele de diri-
geable « high tech », semi-rigide, avec une structure métallique en poutre 3 treillis et
¢quipé d’un moteur Panhard-Levassor. Le premicr prototype, Le Jaune, prend son envol
en 1902, 6 ans aprés "apparition des premicrs dirigeables, et bat tous les records de
vitesse et d’altitude. Neuf autres suivront, dont plusicurs commandés par "'armée tels le
Partrre puis le République.
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THE LEBAUDY DIRIGIBLES
= ‘M The cenrralten H. Fuilltor inmvented a lngh-tech dirigible model : semi-rigid,

with a metal soructure of wellised givders, and equiped wuh Panhard-

\ Levassor moror. The furst protorype, Le Jaunce rook flight i 1902, six years

‘/’j after the firse dirigibles appeared, and broke all height and speed records,

T K S e (T Nine others followwed among them several ordered by the army, such as the
el e i e Patric and the Républigue.
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