VELD | Pour garantir leur disponibilité, lopérateur a mis en place un plan de réutilisation des élements
des deux-roues endommages. Valeo s'y est associe pour les batteries et les moteurs.

Smovengo accélere le recyclage des
pieces de ses Vélib'... « par nécessité »

Benoit Hasse

LES UTILISATEURS des Ve
lib électriques l'ignorent sans
doute, mais certaines pibces
ant été remises aneuf., parun
équipementier automobile. En
loccurrence lentreprise Valeo,
« quiacomprisquilny apas
de solution universelle en ma-
tizre de mobilité urbaine et qui
achoisi de s'engager dans les
petites mobilités telles que les
velos, les sonoters, et les ricks-
haws électriques », précise le
groupe industriel francais.
L'équipementier auto et
Smovengo — la société qui
opére la flotte des 20 000 Vé-
lib' {en principe) disponibles a
Paris et dans 64 comimunes de
peériphérie — viennent de réve-
ler la signature d'un accord de
partenariat permettant 4 Valeo
de réparer et reconditionner
les batteries et les moteurs ré-
cupérés sur les Velib' électri-
ques défectuenx ou endom-
magés par une utilisation trop
intensive. Les batteries des vé-
los sont traitées dans l'usine
Valeo de Nevers (Nigvre), ol
I'équipementier a ouvert l'an
dernier un « laboratoire de
l'électronique circulaire ».

Le moyen de faire

des économies

Les moteurs & réparer, eux,
sont achemings dans une usi-
ne Valeo pris de Cracovie, en
Pologne, ol 'équipementier,
qui y fabriquait déja ses pro-
pres moteurs de VAE, a ouvert
un atelier dédi€ au recyclage
des moteurs Velib. Une centai-
ne de batteries remise A neufa
Nevers reviennent ainsi cha-

que mois dans les ateliers de
Smovengo pour étre remon-
tés. En Pologne, les capacités
de production du nouveau site
devralent permettre le recon-
ditionnement de 5 000 batte-
Ties paran.

Chez Smovengo, on souli-
gne que ce modele n'est
qu'une nouvelle étape du pro-
jet Phoenix, lance autour d'un
principe simple : toute piéce
démontée sur un vélo en répa-
ration doit étre recyclée. « Je
pourrais vous dire que nous
avions lancé ce programme
pour réduire notre empreinte
carbane et avolr des pratiques
plus durables et vertueuses.

C'estbiensirlecas Maisla
verité, ¢'est que nous l'avons
mis en place avant tout... par
nécessilé », admet Jacques
Greiveldinger, directeur généd-
ral de Smovengo.

« La hausse de la demande
cyclable combinée aux ten-
sions sur les importations en
provenance d'Asie de la pé-
riode post-Covid nous avait
conduits & une situation de
quasi-rupture de stock de
pieces détachées, détaille-t-iL
On a di mettre en place un
systéme visant i récupérer le
maximum de piéces réutili-
sables. Cela nous a permis
d'étre moins dépendants des
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Alfortville (Val-de-Marne),

ce jeudi. Chaque jour,

prés de 500 Vélib' arrivent

en réparation dans ces ateliers
ou ceux de Villeneuve-la-
Garenne (Hauts-de-Seine).
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livraisons de neuves, de limi-
ter le gaspillage, d'accélérer
les réparations et laremise en
service des vélos... et de faire
des économies. » Selon I'en-
treprise, ce principe d'appro-
visionnement circulaire
aurait déja permis de réduire
de 17 % la facture des achats,

Les résultats se voient au
premier coup d'ceil dans les
ateliers d'Alfortville (Val-de
Marne), 'un des deux sites de
maintenance de Smovengo ol
sont envoyés 50 % des
1000 Vélib' réparés chague
jour, Lautre moitié des répara-
tions étant effectuée directe-
mentsur le terrain,

Dans ce vaste hangar, doté
de plusieurs magasins de
pieces détachées de récupé
ration, des nudes de Vélib' fa-
tiguds sufvent un parcours
trés précis : diagnostic,
démontage des pieces défec-
tueuses, réparation, contré-
le... Les pieces irrécupérables
sont découpées et confides
ades filieres de récupération
des matiéres premiéres.
Mais toutes les autres sont
réutilisées.

Une ligne pour fabriquer
des roues

« A Alfortville, nous avons créé
notre propre ligne de fabrica-
tion de roues », souligne Nico-
las Boutaud, responsable RSE
de Smovengo. Latelier, équipé
d'un étonnant robot « dévoi-

% leur » de rone, en produit jus-

qu'a 2 500 par semaine,
Autant d'achats de pigces neu-

% ves d'économisés. « Nous

avons commence par les pie-
CES (e NoUs pouvions réparer
nous-mémes, reprend Jac
ques Greiveldinger. Mais pour
les éléments plus techniques,
nous avons faitappel a lexper
tise de Valeo. Pour les batteries
et les moteurs pour l'instant...
Mais des partenariats sur le re-
conditionnement d'autres pie-
ces sontdéfaalétude. »

Lenjeu est d'importance. La
disponibilité de la flotte repré-
sente un élément clé du hon
fonctionnement du réseau qui
sera trés sollicité pour les 10,
Létat des VEliby' électriques se-
ra scruté. « Ils représentent
40 % de la flotte, mais 60 %
des réparations », rappelle-t-
on chez Smovengo,



